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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Podstaw opracowania niniejszego projektu jest:

Zlecenie inwestora — umowa nr WT/H/5/2010 z dni®d&&010 r. [1]

Ekspertyza techniczna mostu drewnianego nad kan&egfica w rejonie wyspy
Dziewoklicz — opracowanie Biuro ignierskie ,Consultant” Sp. z 0.0., ze Szczecina,
lipiec 2008 r. [2]

Inwentaryzacja elementow podpor i ¢set pod ktem oceny stanu technicznego
wbudowanych materiatdbw — opracowanie j.w. [3]

Program prac naprawczych dla mostu wjazdowego napwyziewoklicz w
Szczecinie — opracowanie j.w. [4]

Opinia geotechniczna wraz z wynikami badgeotechnicznych podta w rejonie
mostu wjazdowego na aRielisko Dziewoklicz w Szczecinie — opracowanie
Przedstbiorstwo Geologiczne ,Geoprojekt Szczecin”, ze zaza, lipiec 2008 r. [5]
Opinia techniczna dotygza mostu nad Kanatem Odyniec w rejonie wyspy
Dziewoklicz — opracowanie Przedsiorstwo Ustug Hydrotechnicznych ,Rusiecki”,
ze Szczecina, listopad 1997 r. [6]

Rozporadzenie MTIGM z dn. 30.05.2000 r. w sprawie warunkéeehnicznych,
jakim powinny odpowiadadrogowe obiekty iaynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr
63 poz. 735 z dn. 03.08.2000 r.) [7]

Rozporadzenie Ml z dn. 03.07.2003 r. w sprawie szczegomweakresu i formy
projektu budowlanego (Dz.U. nr 120 poz. 1133 z Hn07.2003 r. z pdiejszymi

zmianami) [8]

2. Cel opracowania

Celem opracowania jest oklenie warunkow zagospodarowania terenu w ramach

przebudowy mostu wjazdowego na terapikliska ,Dziewoklicz” w Szczecinie.

3. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa mostu ziakalanego nad kanatem Qtha

(Lesnym) w m. Szczecin. Most ten stanowi stptzepraw na wysg, na ktérej znajduje

si¢ kapielisko miejskie ,Dziewoklicz”.



Do czasu rozpoezia przebudowy obiektu zaprojektowano wykonanie eprawy
tymczasowej. Zalecagizastosowanie konstrukcji ptyvagiej, np. przeprawy pontonowej
typ PP-64.

W ramach przebudowy obiektu wykonane ahbjp¢ rozbiorka starego obiektu, nowe
podpory w zmienionej lokalizacji, nowa konstrukgj@troju niogcego wraz z piyt
pomostu (zmiana schematu statycznego z &spwego o0 prgstach swobodnie
podpartych na 3-pestowy w uktadzie ciglym, zmiana rozgtosci przset i lokalizacji
podpor) oraz przyczotkielbetowe.

W zwiazku z przebudow mostu naspi¢ ma rownie¢ zmiana geometrii w planie
istniegcego cagu komunikacyjnego. Dojazdy do obiektu mdgy¢ poprowadzone na
nasypach.

Ponadto do przebudowy przewidziano agizenia obce (lini energetyczp nn oraz sié
wodocagowa).

Rzedne wysokéciowe podane zostaty w projekcie wg uktadu odnmasidmsterdam.

. Stan istniejacy zagospodarowania

Teren, na ktérym ma Byprowadzona inwestycja obejmuje dziatki geodezyghebu nr
1112 Szczecin o nr 3/12, 3/14 (drogowa), 7/9, 182 (wodna), 8/25 oraz 8/26 (teren
kapieliska).

Rzedne terenu w miejscu projektowanej inwestycji wyrao8,80-0,90 m npm po stronie
wjazdu na kpielisko oraz 0,80-0,70 m npm po stronie wyspy niklicz.

W terenie tym znajdgjsi¢ dojazdy do obiektu, most staty o szeretd®,10 m i dtugéci
38,05 m.

Most staty znajduje sinad kanalem Odiga w rejonie Kkpieliska ,Dziewoklicz” w
Szczecinie. Obiekt ten stanowi jedyne goaknie 4du statego z wysp na ktorej jest
kapielisko Dziewoklicz.

Istniejacy obiekt to 7-przstowa konstrukcja drewniana w uktadzie statycznymreget
wolnopodpartych. Rozgiosci teoretyczne pksel, postpujac od strony wjazdu na
kapielisko, wynosz odpowiednio 6,00+5,00+5,30+5,35+5,35+5,55+5,50 Dnwigary
gtdbwne wykonane zostaty z belek drewnianych 24x26\& kazdym przsle wystpuje 8
dzwigaréw. Rozstaw @vigaréw wynosi ~60 cm.

Konstrukcja mostu wsparta jest na 6-ciu podporachtowych i 2-ch ddowych

przyczotkach. Kada z podpér nurtowych wykonana jest z 5 szt. paiwianych]25-



35 cm. Pale majdiugas¢ ~10 m. Rozstawy pali w kdej z podpdr rénia sic miedzy
sols, wynosac od 0,40 m do 1,54 nsrédni rozstaw dla wszystkich pali wynosi ~1,04
m).

Pale zwi@czone zostaly belkami oczepowymi z drewna o przakedx26 cm. Diugéc
oczepow wynosi ~6,10 m.

Polczenia oczepow z palami wykonane zostaly z klamesialskich. Pajczenia
dzwigaréw gtéwnych z oczepami wykonane zostaly za ponérub, gwadzi i klamer
ciesielskich.

Przyczotki stanove konstrukcg mieszan z belek drewnianych 24x26 cm uaémych
poprzecznie i podinie na ptytachzelbetowych. Tak ukone belki stanowi element
oporowy dla nieznacznie nachylonych skrajnycheger mostu. Przyczétki posadowione
sa prawdopodobnie tale na palach drewnianych. W Zmdejszym okresie bele
obudowano wylewk betonow, a od strony wody skarpy brzegowe umocniono namut
kamiennym na geowitdkninie.

Nawierzchnie na migie stanowd dwie warstwy dyliny z desek szerdko15-19x6,5 cm i
dhugcéci 4,30 m. Dolna warstwa dyliny mocowana jest pepenie do dwigarow, gorna
warstwa dyliny mocowana jest do dolnej dylinyAalpoprzecznie dozgvigarow.

Most wyposaony zostat w obustronne balustrady drewniane z édaimkow. Pogcz
wykonano z elementow o przekroju 10x10 cm, stupkiementow o przekroju 9x9 cm,
przecagi z desek 10x5 cm. Wysok®d balustrad wynosi 110 cm ponad gdrdyling.
Stupki balustrad, w miejscach nad oczepami paliayg podparte na tych oczepach.
Przy balustradach przymocowano do pokiadu belkivktaikowe z drewna o przekroju
10x10 cm przez co uzyskano szergkozytkowa przegcia/przejazdu 4,10 m.
Dopuszczalna rimo$s¢ mostu — wg umieszczonego oznakowania wynosi 5,0 Mg

Na skutek dtugotrwatej eksploatacji mostu bez praepdzania robét utrzymaniowych i
biezacych remontéw, wiele elementéw ulegto uszkodzenmethanicznym oraz dalece
posunétej korozji biologicznej. Jedynymi elementami, lddnie budz zastrzeen s
warstwa gorna dyliny, belki kraynikowe oraz cgs¢ elementow balustrady.

Wg [2] obiekt znajduje siw ztym stanie technicznym, nie nagtajm st do dalszej
eksploatacji i zostat zakwalifikowany do przebudowy

Nawierzchn¢ dojazdéw stanowi ptyty drogowezelbetowe i ptyty drogowe betonowe
szeciokatne.



Teren kpieliska jest ogrodzony. Na obszarzeetyon inwestycy oraz bezpgrednio do
niego przylegtym wyspuja pojedyncze drzewa i krzewy lub w niewielkich grapao

charakterze rozproszonym.

. Stan projektowany zagospodarowania
Projektowane zagospodarowanie terenu wprowadza nymea stosunku do obecnej
funkcji terenu oljtego opracowaniem.
Do czasu rozpoezia przebudowy obiektu, dopuszcza 510 wykcznie do ruchu
pieszych. W tym celu natg srodkiem obiektu wydzieti przegcie szerokéci 2,00 m.
Przegcie naley wygrodzt np. barierami drogowymi typu U-20.
W p&niejszym okresie, w tym tak na czas prowadzenia przebudowy, obiektzyale
zamkra¢ dla ruchu. W celu umdiwienia komunikacji (tylko dla pieszych) poprzez
przeszkod wodma, naley zastosowa& most tymczasowy. Zalecagswykonanie mostu
pontonowego, np. typu PP-64 (nie stanowi to przetiminiejszego opracowania).
Zaprojektowano nowy gg komunikacyjny zmieniony w stosunku do stanu penggo
pod wzgtdem usytuowania w planie oraz profilu padiym.
Charakterystyka usytuowania w planie projektowangggu komunikacyjnego:
- km 0+000,00 — pocaek projektowanego odcinka (~46 m w kierunku pémgn od
istniejacego wjazdu); waczenie w istniejca drog;
- km 0+000,00 — 0+010,84 — prosta o digd.=10,84 m,sredni kat zwrotu trasya
=7,569
- km 0+010,84 — 0+043,52 — tuk poziomy kotowsyedni promié Rsr =150 m;sredni
kat zwrotu trasya =7,409g
— km 0+043,89 — przyczotek P1; patek mostu projektowanegoypodparcia)
— km 0+043,89 — 0+099,38 — prosta o dird-=55,49 m; most projektowany
— km 0+099,38 — prosta; pagtek prostej przégiowej (PPP) o diugei L=15,00 m;
most projektowany
— km 0+109,89 — prosta; przyczotek P4; koniec mostjegtowanego (opodparcia)
— km 0+114,38 — prosta; koniec prostej pézejwej (KPP) o diugéci L=15,00 m;
pocatek tuku kotowego (PLK) o promieniu R=21,75 m
- km 0+114,38 — 0+126,60 — tuk kotowy o promieniu RF5 m; kit zwrotu trasy
0=35,879g; T =6,29 m; L =12,22 m



— km 0+126,60 — koniec tuku kotowego (KLK) o promienR=21,75 m; pocgek
prostej przejciowej (PPP) o diugwi 15,00 m
— km 0+126,60 — 0+141,60 — prosta; prosta grzeyva o dtugéci L=15,00 m
— km 0+141,60 — prosta; koniec prostej pszejwej (KPP) o diugéci L15,00 m
- km 0+141,60 — 0+146,41 — prosta o digd.=4,81 m
- km 0+146,41 — koniec projektowanego odcinkajozénie w istniejca drog
Charakterystyka usytuowaniaagu komunikacyjnego w profilu podtaym:
- km 0+000,00 — 0+008,28 — pochylenie niwelety dast@ne do isthigcego
(i=~0,0%)
- km 0+008,28 — 0+040,89 — wycalglenie zalomu niwelety 0/12%; tuk pionowy
wklesty o promieniu r =300 m
- km 0+040,89 — 0+112,89 — wyclglenie zatomu niwelety 12/-12%; tuk pionowy
wypukty o promieniu r =300 m
- km 0+112,89 — 0+146,41 — wyalgienie zalomu niwelety -12/0%; tuk pionowy
wklesty o promieniu r =300 m
Od strony wjazdu na gpielisko do pocatku obiektu mostowego szerako ciagu
komunikacyjnego zmienna od ~5,60 m do 3,50 m. Na&cmp na dlugéci 55,49 m
szerokd¢ projektowana wynoé&i ma 3,50 m. Na dlugci prostych przégiowych
zaprojektowano szeroké zmienry od 3,50 do 5,00 m (przed tukiem kotowym) oraz od
5,00 m do ~3,34 m (za tukiem kotowym). Na tuku keyon o promieniu R=21,75 m
szerokd¢ pieszojezdni wynogima 5,00 m. Na odcinku koowym o dtugéci L=4,81 m
szerokd¢ pieszojezdni zaprojektowano w dostosowaniu dookzéci istniepcej drogi,
ktéra wynosi 3,34 m.
Pochylenia poprzeczneagu komunikacyjnego:
- km 0+000 - 0+099,38 — 0%
- km 0+099,38 — 0+114,38 — zmienne od 0 do 7%; ydagh lewej krawdzi
- km 0+114,38 — 0+126,60 — 7%
- km 0+126,60 — 0+141,60 — zmienne od 7 do 0%; ydagh lewej krawdzi
- km 0+141,60 — 0+146,41 — 0%
W zwiazku z kolizp projektowanego egu komunikacyjnego z obiektami istrgeymi:
brama wjazdows, kioskiem kasowym, furtk i budky gospodarcz przy furtce
projektowana jest rozbiérka tych obiektow i przemaie ich ~40 m w kierunku

poinocnym, tj. na poetek projektowanego odcinkaagu komunikacyjnego (nie dotyczy
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to jedynie budki gospodarczej, ktéra niglbie podlegata przeniesieniu w nowe miejsce —
jest ona przeznaczona do likwidacji). W 2aku z przeniesieniem w/w obiektéw w nowe
miejsce, nalgy wykona& dwa nowe odcinki ogrodzenia, ktore gpmda istniejce
ogrodzenie z wjazdem w nowej lokalizacji.

Przed wejciem na teren dpieliska naley ponadto wykonarozbiork stropu istniejcej
nieczynnej piwnicy, a saqrpiwnice zasypé. Zaprojektowano rownielikwidacje dojscia
z parkingu do kiosku kasowego (chodnik z ptyt beteych; kiosk kasowy dzie
usytuowany przed bragiwjazdovwa w nowej lokalizacji).

Ponadto zaprojektowano rozbi@rkistniepcych nawierzchni z plytzelbetowych i
betonowych — na odcinkach, na ktorych koliduy nowoprojektowanym ggiem
komunikacyjnym.
W zakresie konstrukcji mostu zaprojektowano catigwozbiork: starego obiektu, tj.
ustroju niogcego i podpor. Konstrukgjnowego obiektu zaprojektowano w zmienionej
lokalizacji w planie w stosunku do mostu stare@njepcego).
Podpory skrajne zaprojektowano w postaci przycagtk@elbetowych o ksztalcie w
ksztalcie litery ,C” i pohczonych z nimi monolitycznie korpusow oraz skrzydkdko
posadowienie przyczo6tkow zaprojektowano po 8 sii.[p800 usytuowanych po 6 szt. w
jednym rzdzie, przy rozstawie osiowym pali co 1,16 m orazlpsezt. pod skrzydtami
przyczotkow.
Podpory pérednie zaprojektowano w postaci oczepow stalowybklek 2x1550 L=7,00
m zwienczapcych rad 6 szt. pali fundamentowydi508 w rozstawie osiowym co 1,20
m.
Podstawowe parametry obiektu po przebudowie:

e ustréj niogcy stalowy z belek walcowanych 6xI550 wg PN-86/H93; ukiad

statyczny belka gota 3-przstowa

* rozpktosé teoretyczna pkset Lt = 3x22,00 =66,00 m

* rozstaw osiowy podpér 3x22,00 =66,00 m

» dhugas¢ catkowita L= 66,52 m (razem z przyczotkami 67,28 m

» spadek podiny 12%/-12% - wyokiglenie tuk pionowy wypukly r =300 m, t

=36,00 m, f=2,16 m
* rzedne nawierzchni @©podituzna obiektu = & niwelety):
- podpora skrajna od strony wjazdu na tergpiddiska — 3,12 m npm
- podpora pé&rednia — 4,74 m npm



- $rodek obiektu — 4,94 m npm
- podpora pé&rednia — 4,74 m npm
- podpora skrajna od strony wyspy — 3,24 m npm
« kat ukosu obiektu/it skrzyzowania z przeszkad = 84,979 (~76,5
» przekrdj poprzeczny na obiekcie:
- ciag komunikacyjny — od strony wjazdu napkelisko na dtugéci 55,49 m
szeroké¢ 3,50 m; na pozostatym odcinku dhégo 10,51 m (od strony
wyspy) szerok& zmienna 3,50 — 4,55 m
- belki kranedziowe 2x0,10 =0,20 m
- balustrada 2x010 m
razem szeroki catkowita obiektu 3,89 — 4,79 m
- spadek poprzeczny nawierzchni na dkeo55,49 m 0%; na pozostatym
odcinku dtugéci 10,51 m przechytka 0 — 4,9% wzdem lewe] krawdzi
ciagu komunikacyjnego
* nawierzchnia - pomost drewniany z dwéch warstw galb5 mm i diugéci L=3,70-
4,75 m (goérna warstwa z materiatu z odzysku)

* balustrada drewniana wysakn 1,20 m od strony zewitrznej pomostu

Nawierzchnia z ptyt drogowych na dojazdach podiega rozbiorce w zakresie w jakim
koliduje z nowoprojektowanymi nasypami na dojazdatgty nawierzchni przeznaczone
sa do odzysku i wbudowania w nawierzchnie na nasypdajazdowych do nowego
obiektu.

Przy przyczotkach zaprojektowano takumocnienie skarp stkow nasypow kostk
betonows gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej. Boki amemia obramowane
maja by¢ obrzeaami betonowymi, a podstawa umocnienia ograniczoraawznikiem
betonowym na tawie z betonu B15.

Przed wjazdem na terengkeliska, u podstawy projektowanej skarpy nasypstypyje 1
drzewo. Na wyspie Dziewoklicz rogr2 drzewa blisko podstawy projektowanej skarpy
nasypu. Zaprojektowano reguladjonarow drzew (w/w 3 szt.) magych kolidowa z
projektowan lokalizach dojazdéw do obiektu mostowego: jednego drzewa dorze

wjazdem na 4pielisko oraz dwodch drzew na wyspie Dziewoklicz.
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6. Sieci uzbrojenia terenu, uradzenia obce
Po stronie wschodniej wzdtuistniepcego pomostu usytuowana zostata stalowa rura
wodna 2”. Ru¢ t¢ utozono bezzadnych zamocowa
Po stronie zachodniej istnagiego pomostu usytuowano kabel energetyczny w astoni
rury stalowej 2%”". Rura ostonowa zostata przymoawavalo zewstrznej powierzchni
pomostu za pomambejm stalowych.
W zwiazku ze zmiaa usytuowania w planie nowego obiektu mostowego@agtowana
zostata przebudowa tych wgdzexr obcych. Projekty przebudowy udzer obcych wg

odpowiednich opracowbrarzowych.

7. Zestawienie powierzchni poszczegolnych exi zagospodarowania

terenu
Dojazd projektowany od strony ul. Autostrada P@zshka:
«  powierzchnia drogi ~209 ™

«  powierzchnia podstawy nasypu korpusu drogowego9 +36

Dojazd projektowany od stronyjieliska:
«  powierzchnia drogi ~157 ™

«  powierzchnia podstawy nasypu korpusu drogowego 861

Most staty istniejcy:
«  powierzchnia zabudowy ~174°m

«  powierzchnia drogi ~156 ™M

Most staty projektowany:
«  powierzchnia zabudowy ~277°m

«  powierzchnia drogi ~239 M

Most tymczasowy projektowany (dotyczy konstrukdfi-B4):

«  powierzchnia zabudowy ~136°m

Chodniki tymczasowe:

«  powierzchnia zabudowy ~28°m2 =56 nf
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Umocnienia skarp nasypow kostlketonowy projektowane:

«  powierzchnia zabudowy ~53+50 =103 m

8. Informacje dodatkowe
Teren, na ktérym ma IByrealizowana inwestycja nie jest wpisany do rejegabytkow i
nie podlega ochronie. Obiekt nie znajduje rsa terenie wygpowania szkod goérniczych.
Planowana inwestycja nie pogorsza istiego stanusrodowiska, nie stanowi tak

zagraenia dlasrodowiska oraz higieny i zdrowiazytkownikow.

Projektant: Sprawdzit:

mgr inz. B. Krajewski mgr in. Z. Ejchsztet
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